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TIrt_gebruiken
om beladingsgraad
te optimaliseren

Jules Menheere, algemeen directeur van Vos Deventer, had een jarenlange wens om ooit eigen baas te zijn. Hij kreeg die kans enkele ja-
ren geleden bij het bedrijf in Deventer. Menheere is met Vos duidelijk de goede weg ingeslagen. Duurzaamheid en honderd procent zeker
weten waarheen je als bedrijf wilt gaan, zijn sleutelwoorden in zijn verhaal. Op strategisch gebied hoort daar de inzet van Teleroute bij.

“Teleroute gebruiken we om de beladingsgraad te optimaliseren.”

Duurzaamheid wordt bij Vos Deventer  op afstand kunnen bijsturen.” En dank- Optimaliseren beladingsgraad
met kapitale letters geschreven. Het transzij die kastjes is goed zichtbaar wat het met Teleroute

portbedrijf kreeg al de Lean & Green
award overhandigd. Over hoe Vos de

verbruik is. “Het vergt wel wat tijd om Een belangrijk onderdeel van het groenere
alles goed te meten, maar als je hier rijden is het optimaliseren van de

zaken duurzaam aanpakt, wil Menheere energie in stopt pak je al snel een paar beladingsgraad. Als de planning bij Vos
best wel wat kwijt: “Hoe beter je be- procent winst op je brandstofverbruik.  merkt dat er teveel vracht te vervoeren is,
ladingsgraad is, des te groener je rijdt.  En ik denk dat we er uiteindelijk wel
En rijden doen we al bijna twee jaar

dan zetten de planners de extra vracht op
vijf tot tien procent mee zullen pakken.” Teleroute. “Het kan ook voorkomen dat
volledig met auto’s die zijn voorzien van Menheere ziet bovendien nog aanvullender een onbalans is, het deel dat we niet
een Euro 5 motor. Ook hebben we in voordelen, zo zou het e ectievere rijden eenvoudig zelf kunnen vervoeren charteren
december 2010 Eco-kastjes ingebouwd 00k eventuele schades moeten vermin- we dan uit”, aldus Menheere. “We bekijken
waarmee we het rijgedrag van de chau edleren en de onderhoudskosten drukken. keer op keer wat de meest e ciénte
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oplossing is. Vaak lukt het om de zaken met
vaste contacten op te lossen, toch zetten
we ook regelmatig Teleroute in. Dat geldt
niet alleen voor deze vestiging in Deventer,
ook op ons expeditiekantoor in Groningen
gebruiken we Teleroute regelmatig.”

Duurzaamheid gaat volgens Menheere bij

zijn bedrijf hand in hand met praktisch

handelen. “We kijken vooral op Teleroute

om te zien of we betere combinaties kunnen

maken. Staat er iets beters op dan we zelf te

vervoeren hebben, dan wisselen we uit. Dat

kan betekenen dat we een vracht in Berlijn )))‘ y / . Y -4

uitbesteden en er juist eentje in Dresden - — 8

Vos Deventer is een gezond transportbedrijf met ruim
160 trekkende eenheden en meer dan 200 getrokken
aannemen. Zo zijn we al een tijdje in staat oraenheden, dat in de komende jaren de groeikansen die zich aandienen wil grijpen.
onze omzet te verhogen en de beladingsgrad&thast de vestiging in Deventer, heeft het bedrijf sinds 2009 ook een vestiging in

te verbeteren. Sowieso zijn we goed bezig Groningen. Jules Menheere is er sinds 2009 directeur en werkt nauw samen met
vind ik, de beladingsgraad van onze opleggedsrome Vos, die operationeel directeur is bij het bedrijf. www.vosdeventer.com

is prima.” Volgens de directeur van het

transportbedrijf draagt Teleroute bij aan een

betere belading van de opleggers. “lk denketten we iemand op ‘rood’ zodat we kunnarnirzaam beleid legt geen windeieren

dat je dan moet denken aan de orde van gebecken wat er mis is.” De kredietcrisis hd¢dt duurzame beleid van Vos Deventer

van enkele procenten die het platform aantezendien een intensiever gebruik van deheeft het bedrijf geen windeieren gelegd.
optimalisatie bijdraagt.” veiligheidscheck tot gevolg gehad. Menhdéet bedrijf heeft een goede nanciéle basis,
heeft het gebruik van Teleroute sinds de bedient vrijwel alle uithoeken van Europa,
crisis zeker zien toenemen. “Onze plannensaar rijdt slechts op enkele omliggende

Vos Deventer rijdt voor een aantal gere- gebruiken het platform graag, het checkefanden en Scandinavié. Er zijn geen ambities
nommeerde klanten en wil daarbij risico'svan transporteurs is daarop dusdanig ~ om buiten Europa te rijden. “Het is niet
vermijden. “Wij hebben net als onze klanterakkelijk dat het hen zelf tijd bespaart.” rendabel om naar echt verre bestemmingen
veiligheid hoog in het vaandel staan. We

Veiligheidscheck bespaart tijd

te gaan. We maken zelfs per bestemming
duidelijke keuzes. Op de gebieden waar Vos
niet met eigen auto’s komt worden vaste
charters ingezet.” Een uitbreiding van de
huidige 160 naar in de nabije toekomst

200 trekkende eenheden, ziet Menheere
helemaal zitten. “Die uitbreiding komt er

ook aan. Daarnaast kijken we ook rond

om het aantal vestigingen te vergroten. Ik
verwacht op dat vlak dit jaar (2011) wel

wat te kunnen melden. Naast een overname
zullen we naar verwachting ook vijf tot tien
procent autonoom groeien. Het gaat gewoon
goed, maar dat is wel het gevolg van goed
vooruit werken en precies weten wat de
consequenties zijn van wat je doet.”

stoppen vrij veel energie in het lteren van

vrachten en eventuele charters en wat mij /€ kijken vooral

betreft heeft Teleroute van alle vergelijkbar@p Te|e|’0 ute om
vrachtuitwisselingssystemen de beste te zien of we

reputatie.” De veiligheidscheck die b : .
etere combinaties

Teleroute standaard levert bij het platform ,

is volgens Menheere een uitkomst. “Zodrakunnen maken

we een melding krijgen dat er iets niet klops, @ e

Jules Menheere, algemeen directeur

bij Vos Deventer:

“Wij hebben net als onze klanten
veiligheid hoog in het vaandel staan. We
stoppen vrij veel energie in het lteren
van vrachten en eventuele charters

en wat mij betreft heeft Teleroute van
alle vergelijkbare vrachtuitwisselings-
systemen de beste reputatie.”



